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STISCHE

as Wichtigste an einem Motorrad:
Dl'lﬂntur und Bremsen, Reifen und Ra-

der, ein Chassis mit Federalemean:
ten. Fertig! Weniger geht nicht, und mehr
braucht es kKaum. S0 argumentiert auch
Rahmenspezialist Pierobon aus Bologna,
aus dessen Manufakiur die FO42 stammit.
Senior-Kapo Riccardo Pierobon kann dabel
auf langjahrige Erfahrung beim italieni-
schen Rahmenharstellar Verlicehl, Ducatis
Hoflieferant, zuriickblicken, Dort hat er
selbst schon Hand an den einen oder
anderen Rahmen der roten Werksrenner
gelegt. Knowhow ist also reichlich wor
handen, wenn es darum geht, ginen des-
modromisch gesteuerten V-Mator In ein
Gitterwerk zu betten. In Deutschiand sind
diese feinen Teile bei der Firma Mobll-Tech
im schwiabischen Spaichingen, leider abne
TOV-Segen, erhaltlich.

Der in Handarbeit aus hochfesten
Leichtmetall-Rohren geschweiite Rahmen
ist eine Augenweide, Der schmale Tank,
das zierliche Hintertell und die minimalisti-
sche Merkieldung lassen es hinnen weni-
ger Sekunden um das vermeintlich abge-
briihte Testerherz geschehen sein, Aufsit-
zen, Sofart verflucht man Alter und Kdrper-
format, winscht sich mit der Statur von
Danie| Pedrosa ins 16, Lebensjahr zurlick,
Der Wunzch wird natlrlich nicht erhdrt.

Bei Federalementen und Motor ist die
FO42 engegenkommender: Von der Gabel
der UrhMonster bis zum aktusllen 1100
DS-Motor aus der Multistrada passt nahe-
Zu alles nahtlos in und an das 3180 Eura
teure Gitterrahrkunstwerk — Hauptsache,
gin  Ducatiluftkihier steht Pate. Kein
Schnappchan also, denn dazu summieren
sich noch all die anderen leckeran Teile,
dig aus einer Custom-Ducati die FO42 ma-
chen. Die Rede ist vom 16-Liter-Alutank,
der puristischen Sitzbank, dem filigranen
Heckrahmen, dem Z-in-L-Auspuff, der Ver-
kleidung, deren Halterm, den Rasten und
der langeren Schwinge: Alles in allem, als
Bausatz, unlackiert, dafur maximalgeil ver
arbeitet, sollen 8600 Euro den Besitzer
wechsein, Und dann geht das Basteln los.

Dass es sich lohnl, dieses Puzzle bis
um letzten Tell zusammenzusetzen, of-
fanbart die FI42 in Most. Der serienmagig
befassens  1000-D5-Motor  schiebt  die
171-Kilo-Rennmaus zwar nicht gewaltig,
aber dach sehr nachdrichlich an. Begleitet
van nahezu ungadampfien Desmo-Ballern
aus der rechts montierten Posaune - Typ
WJericho™ — geht esins Runde.

Schockpremiere schon beim Gaszudre-
hen var der ersten Kurve: Null Motarbrems-
momenl erzeugt maximales Schrackmo-
ment beim Piloten und lasst ihn wie ginen
Schluck Wasser durch die erste Kurve
eiam, Dig von Mobil-Tech entwickelte Anti-
Hopping-Kupplung offnet beim Gasweg
nehmen komplett und schickt Mann und
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Alurohr trifft auf Schweilikiinstler. Er-
gebnis ist ein steifes Rennchassis, in
das viele luftgekiihite Desmos passen.
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Die Anti-Hopping-Kupplung reduziert
das Moterbramsmoment gen Null, was
wirklich gewdhnungshediirftig ist,

Maus ohne die gewohnte stabilislerends
Verzdgerung am Heck in den Kreisbogen.
Um diese sebr fremde Charakteristilk abzu-
stellen, bekam die Kupplung eine Wache
nach dem Test eine stdrkere Gegenfeder
spendiert;

In Most bleibt dem PS-Team nichte an-
deres Obrig, als sich an diese Eigenheait zu
gewohnen, was bestens gelingt: Co-Tester

26 ps 7/2007

Das direkt angelenkte Federbein stiitzt sich am Rahmen an einem massiven Fristeil

i

ab. Dieses verbindet die Oberrohre des Rahmens hinter dem stehenden Zylinder,

Arne Tode erinnmern das fehlende Brems-
mament und die Glte des Chassis an seine
alten Zweitakt-Renner. Der Pierghor-Rahmen
15t sehr steif und absolut renmauglich, liefert
vigl Rickmeldung und fihrt hochprazise,
Allerdings muss der der Fahrer genauso
prizvise arbeiten: Hektische Bewegungen
versetzen die FO42 selbst auf gutmitigen
Firelli Ciabio Supercorsa in Unruhe.

Es empfiehlt sich also, den Untersatz
ainfach laufen zu lassen und nicht zu Sehr
Zu swingan. Weiches, undes Fahren macht
schnell und kommt auch dem: doch ein we-
nig phlegmatischen 1000ar-Motor antge-
gen. Sein breites Drehmomentband  uned
die flache Leistungskurve huldigen dam
ldeal maximaler Kontralle, nicht so sehr
der entfesselten Brutalitat,
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i PIEROBON

lﬂntrseh E".rmzyhndew Mumr 2 Uentlleﬂylmdm
66 kW (90 PS) bei 7750/min, 88 Nm bei 5750/
min, 992 cm?, Bohrung/Hub: 94 0/71,5 mm, Ver-
dichtung: 11},0:1, EUnd-fEinspritzanlage, 45-mm-
Drosselklappen,  Mehrscheiben-Trockenkupp-
lung, Sechsganggetriebe

M Fahrwerk: Aluminium-Gitterrohrrahmen, Lenk-
kopfwinkel: 67,0 Grad, Nachlauf: 93 mm, Rad-
stand: 1370 mm, @ Gabelinnenrohr: 43 mm, Fe-
derweg v./h.; 1201145 mm

|

® Rdder und Bremsen: Leichtmetall-Gussrader,
| 3.50 x 17'/5.50 x 17", Reifen vorn: 120/70 ZR
17, hinten: 180/55 ZR 17, 320-mm-Doppelschei-
be mit Vierkolben-Festsatteln vorn, 245-mm-Ein-
zelscheibe mit Zweikolben-Festsattel hinten

B Gewicht: 171 kg, Tankinhalt: 16,0 Liter Super
(davon Reserve: k. A.)

| B Preis: Fahrwerksumbau ca. 8400 Euro

ill.'erlrieh: www.mobil-tech.de

Der Fahrer kann sich also darauf kon-
zentrieren, die ideale Linie zu treffen. Spa-
tes Bremsen in tiefe Schraglagen macht die
FO42 zum Genuss, wobei schnelle Winkel-
wechsel nicht ganz so leicht von der Hand
gehen. Zum einen mag das am recht schwe-
ren Motor liegen, zum anderen am etwas fla-
chen Schwingenwinkel. Wie war's mit einem
langeren Federbein fiir mehr Agilitat? Im-
porteur Stadele winkt ab: ,Ab sofort ist die
obere Federbeinaufnahme 12 mm weiter hin-
ten; damit sollte das Problem geldst sein.”

Das Pierobon-Projekt lberzeugt jedoch
auch so jeden Racer mit seiner direkten
und schnorkellosen Art. Vergessen sind

PIRELLI DIABLO SUPERCORSA

MDer Nachfolger des Pirelli Supercorsa, der
Diablo Supercorsa ist endlich auch auferhalb
der Supersport-WM erhaltlich. PS testete ihn
mit hervorragendem Ergebnis bereits im gro-
fen Sportreifen-Test in Heft 5/2007. Dieses
Mal zogen wir den Diablo Supercorsa in der
SC2-Mischung auf eine ganze Reihe unter-
schiedlichster Test-Motorrader auf. Mit ein
und demselben Ergebnis: Der Diablo grippt
ohne Ende, funktioniert sowohl auf der se-
rienmakigen 10985 wie auf dem sehr steifen
und sensiblen Eigenbau von Dieter Rechten-
bach, der MR 999. An ihr vollbrachte er gar
wahre Wunder: Die MR stand zuerst auf Mi-
chelin-Slicks und fuhr ultra-nervos. Jede unno-
tige Bewegung wurde in Wackeln oder groRe
Unruhe im Lenkkopf umgewandelt. An unge-
hemmtes Voligas war so in Most nicht zu den-
ken. Nach dem Wechsel auf die Diablos,
ohne auch nur eine Schraube am Fahrwerk zu
drehen, benahm sich die MR 999 lamm-
fromm. Sie verlor weder an Prazision noch an
Handlichkeit. Die Pirellis hielten auf allen Bikes
drei Tage Dauerfeuer ohne aufzureifen durch,
was in Most nicht der Normalzustand ist. Sturz-
frei blieb die Testmannschauft auch, da der
Grenzbereich der Gummis recht breit ist und
sich das Rutschen sehr gut splrbar ankindigt.
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Motordrehzahl in 1/min x 1000

BDer FO42-Motor entstammt einer 1000 SS |
und besitzt bereits die Doppelziindung. Ein
offener Luftfilter sowie das Pierobon-2-in-1-
Brallrohr sind die einzigen Tuning-Mafnah-
men, die Leistungsentfaltung mustergiiltig
und sehr linear. Etwas weniger Schwung-
masse und ein paar PS mehr wirden ihm

gut zu Gesicht stehen.

die 170-plus-Pferde einer GSZX-R1 RR,
neu entdeckt der Spaf? am Ego-Trimm, am
Uben eigener Prézision und Treffsicher-
heit. Allerdings, auch das sei gestanden,
sind die |dealdaten der FO42 noch nicht
ganz erreicht. Echte 100 PS waren ein
Traum, damit die langen Geraden dieser
Welt schneller voriibergehen.

Bleiben nur zwei Probleme: Am Anfang
steht der himmelhohe Einstandspreis in
die Pierobon-Welt, am Ende die ausgeprag-
te akustische Darbietung der Spafimaschi-
ne. Eine Teilnahme an Renntrainings in
Deutschland kdnnte an so irdischen ps
Dingen wie dB-Limits scheitern.




